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Kursen er klar

Velkommen til programmagasinet for Danmarks
Maritime Kultur- og Folkemgde. I magasinet finder du
interviews, artikler og indlaeg, som perspektiverer og
nuancerer de aktiviteter, du kan opleve pa folkemgdet.
Vi har blandt andet interviewet paneldeltagere, modera-
torer og oplaegsholdere i dagens debatter. Samtidig har
vi pa midtersiden et kort over omradet, og en overskuelig
liste over folkemgdets program, debatter mv.

I ar handler folkemedet om alt fra, hvordan
verdenshavene renses for plastik, udviklingen af vores
havne - skal de fyldes med caféer eller containere
- til beeredygtige investeringer i kyst- og natur-
turisme, maritime startups og udfordringen med
at rekruttere unge mennesker til maritime uddan-
nelser og erhverv. Du kan ogsd here et foredrag
om keerlighed og klima, og se en kanonjolle
blive spsat.

Vi bruger nogle sider i magasinet til at forteelle om
folkemodet, og visionen om at understgtte og fremme
maritim vaekst og udvikling.

Folkemedet skaber kendskab til potentialer og

udfordringer i de maritime erhverv og beslaegtede

omrader til maritime erhverv, og faciliterer den
debat, dialog og nyteenkning, der bidrager til maritim
erhvervsfremme. Folkemgdet understgtter samtidig
den maritime kultur og historie.

Folkemgdet er et togt, hvor kursen er klar. Det blev
afholdt ferste gang i august 2018 som en del af den
eksisterende Maritime Kulturuge i Korser. I 2019 er det
ambitionen at fa flere geester og debatdeltagere fra hele
landet, og malet er ndet, nar folkemgdet om fa ar er
kendt og anerkendt som det nationale folkemode for
det maritime Danmark. Du er velkommen pa rejsen.

Tag magasinet med hjem og seet allerede nu kryds

i kalenderen til neeste ars folkemede i uge 34 i 2020.

God leeselyst

Redaktgrerne af programmagasinet
og ankermeend pd folkemgdet,

Morten Ngrup-Nielsen og David Erichsen
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Danmarks Maritime Kultur- og Folkemgde

Den naturlige
kajplads for et
maritimt kultur-
og folkemgde

Danmarks Maritime Kultur- og Folkemgde vil fremme maritim
udvikling og erhvervsfremme, og Korser i Slagelse Kommune

er det helt rigtige sted at kaste anker for initiativet, mener borg-
mester i Slagelse Kommune, John Dyrby Paulsen.

De maritime erhverv og beslegtede omrader star
for en vaesentlig del af bade BNP og arbejdspladser
i Danmark. Medtenkes havneudvikling, kyst- og
naturturisme, maritime fgdevarer, sgveernet, den del
af vores uddannelser, som skal sikre den maritime
arbejdsstyrke og de maritime kultur- og fritidsaktivi-
teter, har det maritime omrade samlet stor betydning
for mange mennesker.

Derfor er det en rigtig god idé, at det maritime
Danmark med folkemgdet i Korser far sit eget
folkemgde, mener borgmester i Slagelse Kommune,

John Dyrby Paulsen.

En oplagt idé med maritimt folkem¢de

“Spen er bade historisk og i dag omdrejningspunkt
for en lang reekke erhverv og aktiviteter. Det maritime
Danmark har en stgrrelse, hvor det giver mening at
erhverv, interesseorganisationer, kulturliv, politikere,

uddannelser og sa videre mgdes og udvikler idéer,

debatterer, far inspiration og knytter kontakter. Derfor
er et maritimt folkemede en meget oplagt idé.”

John Dyrby Paulsen mener, at Korsgr er det helt
rigtige sted for folkemedet, da byen i forvejen har
en lang tradition for drlige maritime kulturdage.
Kulturdage som folkemodet er vokset ud af og fortsat

skal afholdes sammen med.

Korsgr som ankerplads

“Det maritime folkemgde er en stafet, andre byer i
virkeligheden ogsd kunne have taget op, men det giver
pa mange mader god mening, at det er i Korsgr, Slagelse
Kommune, det kaster anker, da vi har vores flddestation,
og Sefartsstyrelsen er flyttet til byen. Det er en massiv
maritim tilstedevaerelse, der forpligter os pa at tappe
ind i den maritime dagsorden og bidrage til at se pa
tingene med en maritim indgangsvinkel. Dertil kommer,
at Korsgr allerede har en flot og mangearig tradition med

en arlig maritim kulturuge,” siger John Dyrby Paulsen.
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Folkemgdedelen debuterede lidt forsigtigt i august 2018
i forbindelse med de arlige maritime kulturdage, og
erfaringerne derfra var sd gode, at alle var enige om at
saette flere sejl til for fremadrettet at udvikle et egentligt
maritimt folkemgde for hele Danmark.

Dette ars folkemede er derfor den sveere toer, hvor
du bygger videre pa en succes. I ar vil man derfor kunne
opleve flere debatter om alt fra maritim teknologi,
plastik i verdenshavene og maritime iveerkseettere til
kyst- og naturturisme, uddannelse og rekruttering til

maritime erhverv og udviklingen af vores havne.

Folkemgde for hele Danmark

“Det er malet at skabe et maritimt kultur- og folkempde
for hele Danmark. I den forbindelse er det vigtigt for
mig, at folkemedet fortsat netop bliver ved med at veere
et folkemode. Projektoren skal selvfplgelig rettes mod
vigtige og relevante maritime emner, der skal debatteres

og abnes for dialog om, men det er ogsa en del af at veere

Et maritimt folkemade i Korsgr er et aktiv for hele kommunen,
mener borgmester i Slagelse Kommune, John Dyrby Paulsen.

en god kommune, at det serigse blandes med det festlige.
Vi skal derfor ogsa skabe nogle festlige, hyggelige dage i
gode rammer,” siger John Dyrby Paulsen.

Det betyder, at der skal vaere plads til bade det folkelige
og det professionelle, da et vellykket folkemgde handler

om at finde den rigtige balance mellem de to ting.

Korsgr og kommunen pa landkortet

Et vellykket folkemgde er ogsd med til at pge kendskabet
til Korser og sette Slagelse kommune pa landkortet pa
en positiv made.

“Ja, i forhold til kommunebranding, kan Danmarks
Maritime Kultur- og Folkemode fa en stor betydning
for kendskabet til vores del af landet. Den del tager vi
selvfplgelig ogsa med her i kommunen. Derfor ser jeg
ogsé frem til mange bade sjove, overraskende og seripse
aktiviteter og rigtig mange geester til vores folke-
mode. Alle er velkomne og hermed inviteret,” slutter

John Dyrby Paulsen.



Danmarks Maritime Kultur- og Folkemg¢de
er lokalt forankret i Kors¢r, men nati-
onalt og globalt i sit fokus pa potentialer
og udfordringer i de maritime erhverv og
beslegtede omrader. Og sa er det bade nyt
og gammelt.

Folkemedet er bade nyt og gammelt. Nyt, da politiske
debatter med fokus pa udvikling, uddannelse, erhvervs-
fremme etc. er fra 2018, og gammelt, da folkemodet
bygger pd en mangearig tradition i Korsgr om at atholde
arlige maritime kulturdage. Formalet med den politiske
del af folkemedet er at bidrage til udvikling af national
maritim erhvervsfremme ved at skabe et mgdested, hvor
visioner, idéer og politiske holdninger indenfor omradet
kan udvikles. Kreefterne bag folkemgdet er et frivilligt
samarbejde mellem kommune, erhvervsliv, sgfartssty-
relsen, flddestationen, lokale uddannelsesinstitutioner,
foreninger, erhvervs- og kulturorganisationer.

Malet for Danmarks Maritime Kultur- og Folkemgde
er at skabe et nationalt folkemode, der fremmer de

maritime erhverv og beslagtede omrader til maritime

erhverv, og faciliterer den debat, dialog og nytenkning,
der bidrager til maritim erhvervsfremme. Samtidig skal
folkemgdet understotte den maritime kulturuges arbejde
med maritim kultur og historie. Folkemodet skal veere den
nationale bplgebryder for maritim erhvervsfremme og den
naturlige ankerplads for debatter og udvikling. En anker-
plads for alle, der vil bruge folkemedet til debat, udvikling

og synligggrelse af det maritime Danmark.

En del af afsaettet for det maritime folkemgde er anbefa-
lingerne fra Veekstteamet for det Bla Danmark fra 2017,
som helt overordnet vil:

- Sikre Danmarks rolle som en forende skibsfartsnation
ved at tiltraekke nye rederier, shipping- og manage-
mentvirksomheder til landet og gennem fasthol-
delse og tiltreekning af tonnage registreret i Dansk
Internationalt Skibsregister.

- Sikre rammerne for, at Danmarks maritime industri
kan fastholde sin forerposition som global leverandor
af fremtidens maritime produkter og lgsninger.

- Udvikle maritime kompetencer og forskning mod

fremtidens behov.



- Understotte innovation og nye maritime start-ups
ikke mindst inden for nye forretningsomrader, som
digitalisering og udnyttelse af havets ressourcer.

- Styrke Danmarks rolle som testlaboratorium for
fremtidens maritime teknologier og markedsomrader
og synligheden heraf.

- Styrke internationale relationer og netveerk.

Udover vaekstteamets anbefalinger inkluderer folke-
medet ogsd erhvervs- og samfundsemner som:

- Kyst- og naturturisme

- Miljo, energi og klima

- Udvikling af danske havne

- Den nationale maritime kulturarv

- Maritime idreetsgrene, foreninger og frivillighed

- Maritime uddannelser

- Kon og det maritime arbejdsmarked

Danmarks Maritime Kultur- og Folkemede er

organisatorisk forankret i Slagelse Kommune.

DET MARITIME DNA
FOR FOLKEM@DET

Det Maritime Kultur- og Folkemegde
i Korser vil vaere ankerpladsen for
debat om maritim erhvervsfremme

- Maritim erhvervsfremme foregdr til lands, vands
og i luften.

- Maritim erhvervsfremme til lands handler
blandt andet om at realisere et innovativt
samarbejde mellem videregdaende uddannelse-
sinstitutioner, erhvervsuddannelser og Det Bla
Danmark.

- Maritim erhvervsfremme til lands handler
blandt andet om at fa indflydelse og gavn af
regeringens nye vakstplan for Det Bld Danmark
(januar 2018). Planen er regeringens officielle
politik pd omrddet og udspringer af regeringens
nedsatte vaeekstteam for Det Bld Danmark.

» Maritim erhvervsfremme til vands handler
blandt andet om at skabe et bedre samarbejde
mellem alle udbydere af maritime uddannelser
og de forskellige maritime klynger, der findes
i Danmark.

+ Maritim erhvervsfremme til vands handler
blandt andet om kyst- og naturturisme og
hvilke muligheder for gkonomisk vaekst, der
gemmer sig her.

- Maritim erhvervsfremme i luften handler
blandt andet om de maritime bobler, som kan
blive til nye maritime forretningsmuligheder.
Det handler ikke bare om innovation, men om
maritim disruption.

- Maritim erhvervsfremme til lands, vands og i
luften handler blandt andet om... Det Maritime
Folkemg¢de hgrer meget gerne fra alle maritime
ildsjele - professionelle som frivillige om hvad
maritim erhvervsfremme handler om og hvad
der skal debatteres.

Kast hvert ar i august anker i Korsor og lyt,
argumentér og diskutér, hvordan Det Bld Danmark
holder fast i erhvervsfremmekursen til lands,
vands og i luften. Eller om ngdvendigt evner at
korrigere kursen. Den rigtige kurs er kun den
rigtige kurs, nar Det Bld Danmark, er kommet

i mdl med sin erhvervsfremmeindsats.

Maritim erhvervsfremme til lands, vands og
i luften handler ogsa om kulturaktiviteter,
og hvilken vaekst i erhverv og turisme disse
aktiviteter skaber i landet med den lengste
kyststreekning pr. indbygger.

Derfor er det helt naturligt, at Det Maritime
Folkem¢de udspringer af de Maritime Kulturdage
i Korsor.



Danmarks Maritime Kultur- og Folkemgde

INTERVIEW

Fladestation
har brug for
fokus pa det

maritime

Der er brug for bade debat og synlighed om maritime erhverv,
uddannelser og udviklingsmuligheder. Derfor er det vigtigt, at
Danmark fir et nationalt maritimt folkemgde, mener chefen
for Fladestation Kors¢r, kommander, Per Hesselberg.

Korsgr har en lang tradition for flddeaktiviteter, som
gar helt tilbage til Napoleonskrigen og aktiviteter
under 2. verdenskrig, til det efterfplgende Storebeelt
Marinedistrikt og etableringen af fladestationen i 1960.
I dag er fladestationen i Korsgr arbejdsplads for mellem
900 og 950 mennesker.

En arbejdsplads, der har brug for synlighed og for at
veere en del af lokalomradet. Og derfor er bade kultur-
dagene og folkemgdet vigtige for flidestationen, mener
chefen for Fladestation Korsgr, Per Hesselberg.

“Kulturdagene horer med til byens liv i Korser, som vi
i hej grad er en del af, selvom de fleste af vores aktiviteter
gemmer sig bag et hegn. Vores abent hus til kulturdagene
er en made at vise omverden, hvad der foregar i spveernet.
Vi skylder civilsamfundet, at de kan fa et indblik i, hvad
der foregdr pa en fladestation, men vi holder ogsd abent
hus for at kunne blive ved med at rekruttere medar-
bejdere. Det kraever synlighed og abenhed.”

Netop rekruttering er ligesom i mange andre
brancher ogsa en udfordring for spveernet og fladesta-

tionen. En del af udfordringen skyldes den generelle

udvikling med, at flere og
flere unge i en drraekke har
valgt erhvervsuddannelser
fra og gymnasiet til.

“Ja, pa den made ad-
skiller vi os ikke fra andre
brancher, som har brug for dygtige faglaerte. Pa flade-
stationen er vi godkendt til 10 elevpladser, hvor du kan
uddanne dig som elektromekaniker og automatiktek-
niker, og sd vil vi ogsa gerne have marinesoldater, der
har et handvaerk med i bagagen. Alle vores elevpladser
er besat, men vi gor ogsa en god indsats for det,” siger
Per Hesselberg.

Sammen med Danske Rederier holder fladestationen
for eksempel dbent hus for folkeskoler i forbindelse
med folkemedet, og til sidste ars maritime folkemode i
Korsgr handlede debatten pa flddestationen netop ogsa
om uddannelse til maritime erhverv, og hvordan man
tiltreekker unge mennesker. En debat, der stadig er
aktuel, mener Per Hesselberg.

“Det er afggrende, at vi har en debat om maritime
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Et nationalt maritimt folkemgde er vigtigt, da debatter, netveerk mv. er en
mdde at komme i gang med at teenke tanker og se muligheder hos politikere

arbejdspladser i Danmark. Vi er en maritim nation,
den sjette storste globalt malt pa aktiviteter, og henter
en stor del af vores BNP gennem maritime erhverv.
Derfor er der et enormt potentiale i at fastholde vores
maritime DNA som nation. En DNA vi i spveernet ser 0s
som en del af.”

Men der er ogsa andre maritime emner, det er
relevant at fa en debat om til et maritimt folkemgde.
Det kan veere en debat om den danske verftsindustri
og forholdet mellem EU’s udbudsregler og muligheden
for at holde maritimt knowhow pd danske haender.

Udnytter vi det godt nok som nation? Det kan vaere

og i den maritime branche, siger kommandgr Per Hesselberg.

en debat om innovation inden for skibsfart med skibe,
der sejler selv. Endelig er Danmark ogsa forende inden
for en raekke maritime omrader som design af skibe,
fremdrivning etc.

“Et nationalt maritimt folkemgde som det vi har
etableret i Korsor, er vigtigt, da debatter, netvaerk mv.
er en made at komme i gang med at teenke tanker og se
muligheder hos politikere og i den maritime branche.
Udover de omrader vi har veeret inde pa, er folkemedet
ogsa relevant for erhverv som fiskeri, maritime
fedevarer, klima, energi, kyst og naturturisme og sa

videre,” slutter Per Hesselberg.
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Sefolk vil altid
vaere 1 hoj kurs

SEKS SPORGSMAL OM MARITIME UDDANNELSER TIL
ASSER AMDISEN, DIREKTAR FOR SKOLESKIBET GEORG STAGE

Er der noget seerligt ved maritime uddannelser frem
for andre uddannelser?

Det mener jeg. Dels er der vores resultater. Naesten
alle maritime uddannelser far folk i arbejde, og den
storste forskel er, at maritime uddannelser er meget
praksisorienterede. Du tager udgangspunkt i en virke-
lighed du skal udfere pa skibet, og sd bygger man
teorien pa bagefter. Det gor, at man har en anderledes
made at se pa leering end andre uddannelsesinstitu-
tioner. Derfor er maritime uddannelser heller ikke
for alle, da nogen leerer bedst ved at fa teorien forst.
Asser Amdisen, direktor for skoleskibet Georg Stage.
Hvordan tiltreekker vi flere unge til

de maritime uddannelser?

Forst og fremmest handler det om, at vi skal ggre op
med, at det med at teenke praktisk ferst og teoretisk
bagefter ikke betyder noget. Dem, der udformer vores
uddannelser, er typisk akademikere, og det betyder at
uddannelse generelt er indrettet til dem, der kan bedst
med det teoretiske forst og det praktiske bagefter. Nogen
leerer bedst med det praktiske forst uden at det gor dem
dummere eller mindre kvalificerede - overhovedet.

Det er ogsa en fejl at fokusere sa meget pa karri-
ereveje. I dag kan en ung ikke hgre om det at blive

matros uden samtidig at skulle here om alle de mader
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“Karrierevejen er
vigtig, men slet ikke
det vigtigste. Det er
mdske punkt 20.”

de kan ende som midaldrende meend i lysebla skjorter,
der sidder pa et kontor og drikker kaffe. Vi skal hellere
fokusere pa at fortaelle dem, hvor fedt det er at sejle.
Hvis vi skal rekruttere flere til maritime erhverv, skal
vi jo selv begynde at tro pd, at det er nogle fede jobs vi

uddanner til, og at det at sejle som matros er et godt liv.

Hvordan synligger vi det maritime erhverv

som en karrierevej ?

Karrierevejen er vigtig, men slet ikke det vigtigste. Det
er maske punkt 20. De unge mennesker vi snakker om,
teenker ikke pa, hvor deres karriere slutter, men har
fokus pd, hvad de kan arbejde som her og nu, og hvad
skal der til for at de kan komme til det. Historien om, at
man kan ende som kaptajn er mest til at berolige mor og
far, der er bekymrede over, at deres barn ikke vil veere
leege eller advokat. Der skal fokus pa, hvad de unge skal
nu, i stedet for hvad de maske skal om 40 ar.

En anden udfordring er den konkrete synlighed.
Da jeg var barn, kunne man Ipbe rundt pa kajen og
snakke med sofolk — i dag er der hegn over det hele.
Samtidig er den del af skibsfarten man taler om sd
store, at de neesten ikke kan komme til Danmark.
Derfor er vi nodt til at bruge de muligheder vi

har for at gere det maritime tydeligere. Her er jeg

Uddannelse og rekruttering til maritime erhverv

10.30 -11.30 Fladestation

meget optaget af at fa skoleskibene ud i de danske
havne. Det vil ogsd vere en god idé at f& unge ud
at sejle tidligere. I Danmark bruger vi stort set

ikke sejlende lejrskoler. Det gor man i andre lande.

Hvad vil det overhovedet sige i dag at g@re

karriere indenfor maritime erhverv ?

I virkeligheden skal du stille spprgsmalet anderledes.
Der handler ikke mere om at gore karriere indenfor
bestemte erhverv. Den direkte vej pa karrierestigen
er fortid. Virkeligheden for vores unge mennesker er,
at de kommer til at skifte job og uddannelser mange
gange. Det vi skal gore, er at give folk en idé om det
maritime og sa bevaeger folk sig ind og ud af faget
pa forskellige mader. Det at tage en maritim uddan-

nelse er et springbreet til rigtig mange andre erhverv.

Hvordan har kompetenceprofilen til maritime
erhverv endret sig?

Den @ndrer sig hele tiden - det er meget karakteristisk
for branchen. Den vigtigste maritime kompetence er
at kunne arbejde i feellesskab og holde fokus pa neaste
skridt frem for at veere syv skridt fremme. Det er ikke
meget anderledes end tidligere. En anden myte om

kompetencer er den med, at automatiserede skibe vil



overflpdiggore sofolkene. Den herer vi meget, men jeg
tror det kommer til at forholde sig omvendt. Det bliver
mellemlederne og funktioneererne i de bla skjorter, som
arbejder med forsikring og shipping, der erstattes med
computere. De ryger forst. Ikke spmanden der skal ga
og banke rust og andre praktiske ting pa skibet. S& der

er masser af muligheder i de maritime erhverv fortsat.

Hvordan vil kompetencerne til fremtidens maritime

arbejdsmarked endre sig?

Det vi skal blive ved med, er at fokusere pd at de unge
mennesker bliver parate til at leere nyt og give dem
troen pa at de kan lare noget, kan arbejde sammen

og har evnerne til at begd sig i verden. Grunden til, at

vi uddanner pé sejlskibe er netop, at du lerer noget
gennem feellesskabet. Grunden til vores skole og uddan-
nelse er lagt for 140 ar siden, og der er stadig 99 %
af vores elever, der kommer i arbejde. Samarbejde og
kompetencen til at leere nye ting og se lpsninger pa
problemer - det er det, der er brug for. Uanset om vi
taler om advokater eller matroser.

Hvis vi bygger et uddannelsessystem, der lerer de
unge, hvad de skal bruge i dag, sa vil de altid veere
fem eller 10 r bagud. Det vi skal lere dem er, at de
begynder en leeringsproces hver gang de begynder i et
nyt job.

Vi kan ikke forudse, hvad der bliver brug for om 20 &r.
Det eneste vi kan veere sikre pé - og her taler jeg som histo-

riker - er, at det vi forudsa for 20 ar siden er forkert.




FAKTA OM

Verdens aldste skoleskib

Georg Stage er verdens ldste, civile skoleskib
og et forbillede for mange andre skibe. Det er
ogsa verdens eneste uafhangige skoleskib, fordi
det ikke tilhgrer en skole pa land ligesom andre
skoleskibe.

Sommeren 1882 sejlede skibet for fgrste gang.

Siden har det veeret pa togt hver sommer og givet

mange unge en s¢fartsuddannelse. Faktisk var
eleverne i begyndelsen ret unge - kun mellem 14
og 15 ar.

Det forste skib sejlede indtil 1934, hvor det
blev besluttet at bygge et nyt skoleskib. Det nye
skib blev stgrre, bredere og mere rummeligt, og er

det skib, der sejler i dag.
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DEN SEJLENDE HBJSKOLE:

Foredrag om
kaerlighed og klima

Kristian er arkitekt og spmand og grundlaegger af Center
for Maritim Arkitektur, hvor han med inspiration i

den nordiske skibsbygningstradition skaber moderne
arkitekturlgsninger med fokus pa ressourcebevidsthed
og baeredygtighed.

Joachim er foruden statskundskabsuddannet
ogsa badebygger og spmand og arbejder i dag med at
satte arven efter Grundtvig i spil i nutiden, som leder
af Vartov i K¢benhavn.

Siden 2012 har de sat hinanden stavne i en rekke
projekter, hvor levende vekselvirkning har varet
omdrejningspunktet. F.eks i forbindelse med bygge-
workshops, hvor arkitektstuderende har udviklet deres
idéer i 1:1 i samarbejde med badebyggere og andre
maritime hdndvarkere. Sdledes flyttes undervisningen
ud af foredragssalen og ind i virkeligheden.

Uanset om det handler om klassiske hand-
verk, madlavning, baeredygtigt fiskeri, musik eller
videregdende uddannelser og de store valg i livet, sd
mener Den Sejlende Hojskole, at Grundtvig fortsat har
ret i, at man skal kunne gribe for man kan begribe.
Netop skibsdakket er en unik platform for laering i
ojenhgjde i en levende vekselvirkning mellem det (sam)

arbejde og den lering, der angdr hand og dnd.

Se mere pa www.densejlendehoejskole.dk

Initiativtagere til Den Sejlende Hojskole,
Joachim Juel Veaedele og Kristian Hansen
deler en overbevisning om, at den maritime
kultur har masser at tilbyde i dannelses-
og uddannelsesgjemed og en vision om
at tilbyde den viden til unge mennesker.
Under foredraget vil forstanderne fra den
sejlende hg¢jskole komme ind pa deres
forskellige motivationer for at seette
projektet i gang - og deres forste sejltur

med den sejlende hojskole.

Foredraget keerlighed og klima handler om at
ville livet og eventyret - og at ville dele det med
andre. Det handler om at opleve verden og at
bruge den uden at misbruge den. Keerligheden
skal veere et grundvilkar ombord - at vi gor det
her i feelleskab - at vi har brug for alle - at vi
bliver rigere af at dele. Det betyder ogsd, at vi
skal give hinanden plads og have oje for det
veerdifulde i, at vi er forskellige. Og det er en
stor opgave, nar vi er mange mennesker pa et
lille skib.


http://cemark.dk/
http://cemark.dk/
http://grundtvig.dk/vartov/
http://www.densejlendehoejskole.dk
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Lang tid for klimakamp og beeredygtighed var kendte
begreber for almindelige mennesker, var begraens-
ningens kunst en naturlig del af spmandens hverdag.
Skibet har sine naturlige begreensninger, hvad angar
plads, mad og rent drikkevand. Sdledes kommer vi til
at stifte bekendtskab med ressourcebevidsthed pé egen
krop undervejs. Hvis du lader vandet lgbe, mens du
berster taender, er der ikke vand til de sidste osv.

Foruden alle de konkrete situationer i forbindelse med
det daglige arbejde ombord, far hejskolen bespg af en
raekke gaesteundervisere der arbejder med naturbeskyt-
telse, pkologi og klima i deres daglige virke. Deltagerne
kan komme med arkitekten Arne Arcel pa opdagelse i
hans selvforsynende landsby-projekt pa Mon, lave mad
med Livia Haland, der driver et pkologisk taglandbrug
i Kobenhavn eller pa snorkeltur med Marinebiologen
Ulrik Boll, der underviser i hvordan du kan passe bedre
pé vores havmiljp. Der er omkring 10 geesteundervisere

tilknyttet togtet i ar.

12.00 - 12.45 Fladestationen

At klima er valgt som tema i sammenhaeng med
keerlighed handler om, at vi skal blive bedre til at szette
pris pa vores planet. At passe bedre pd den og ikke
mindst give den videre til kommende generationer i sd
god stand som muligt. Det er et gnske om at skabe en
bevaegelse, der kaster nyt lys over en kendt gammel
rejseform som sd leenge det er under sejl, ma vare en
af de mest miljgvenlige foruden alle de gvrige kvaliteter
der er i at beveege sig med vinden over et stort blat hav.

De mange dage man kan veere undervejs uden at se
landbestar af vekselvirkninger mellem praktisk arbejde
(i riggen, i kabyssen, i maskinen og pd daekket...) og
mange timers refleksion, leesning, samtaler osv. Og
netop i den vekselvirkning ligger neglen til noget
grundleeggende i den menneskelige dannelse for
den sejlende hgjskole. Grundtvig var ophavsmanden
til begrebet den levende vekselvirkning, og bl.a.
derfor giver det utrolig god mening at have ham

med ombord.
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Faergen er
livlinen til ¢-livet

Sejladsen til og fra danske smdger er en
afgerende del af infrastrukturen i Danmark, hvor
der i alt er mellem 25 - 30 g-feerger i drift.
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Effektiv feergefart er en afggrende forud-
setning for bosaetning, turisme og udvik-
ling pa vores sma ger. Det skal sikres med
en blanding af ny teknologi, venligheds-
kurser og yderligere fokus pa samarbejdet
mellem ¢g-kommunerne.

Sejladsen til og fra de danske smager er en vigtig del af
infrastrukturen og sammenhaengskraften i Danmark.
En femtedel af landets kommuner har ¢-faerger, der
betjener borgerne. Samlet er der mellem 25 og 30
p-feerger i drift. Politisk er der bdde forstdelse og
opbakning til p-faergerne, og der bliver ydet tilskud til
bade drifts- og investering i faergerne. For eksempel
er det politisk vedtaget et sdkaldt landevejsprincip,
sd transport omkostningsmaeessigt svarer til prisen
pd transport ad en landevej. Nar denne plan gradvist
gennemfores, vil det blive betydeligt billigere at bespge
de danske ger.

Men der kan og skal gores mere endnu, mener
Jan Fritz Hansen, sekretariatsleder i feergesekretariatet,
som i marts 2015 blev etableret af 18 kommuner med
det til feelles, at de alle har en ¢ med en feerge til i
kommunen. Formalet med sekretariatet er at sikre en
effektiv, omkostningsbevidst og driftssikker faergefart
til de sma ger.

“Landevejsprincippet er meget vigtigt for livet pa
perne, da man ved at fjerne barriererne for at komme til
og fra vores ger sikrer en mere pkonomisk ligestilling
mellem de mennesker, som velger at bosatte sig pa
vores ger med dem som veelger at bo pa fastlandet. Men
der er mange andre ting vi ogsa skal arbejde med,” siger

Jan Fritz Hansen.

Feelles udvikling af feerger

“Et af de omrader vi ogsa er i gang med, er at teenke i en
feelles feergemodel. T dag holder en faerge maske 25 ar, og
i stedet for, at hver kommune skal starte helt fra bunden
med at skaffe en ny, er vi i gang med at udvikle en ny
feergemodel i feellesskab. Habet er at fa flest mulige

kommuner med i det samarbejde. Feergerne behover

Baeredygtige investeringer i kyst- og naturturisme

11.00 - 12.00 Gryden

ikke at se ens ud, men hvis motoren er ens, de passer
til hinandens ramper og sa videre, sd kan man bade
18ne og leere af hinanden og optimere driften markant.
Og i selve produktionen vil man kunne fa& rabat, hvis
der bestilles flere pd samme tid af den samme model.”

Elfeerger og flere men mindre faerger er nogle af de
tiltag, Jan Fritz Hansen ogsa ser i horisonten.

“Der er et stort potentiale i eldrevne feerger - ogsa
i forhold til klimadagsordenen. Men det er ogsa her en
stor opgave for en enkelt kommune at kaste sig ud i at
implementere ny teknologi. Mindre men flere feerger vil
ogsa gore feergefarten mere fleksibel. Udenfor turist-
s@sonen er der maske kun behov for en mindre feerge,
mens der i sesonen sa skal sejle nogle flere feerger og
med flere afgange. Ogsd her vil det veere en fordel at

samarbejde med andre kommuner.”

Ny feergeoperatgruddannelse

En anden kommende udfordring for ¢-feergerne er
rekruttering. Der mangler ikke medarbejdere lige
nu, men det kommer der ifplge Jan Fritz Hansen til
de kommende ar. Derfor er fargesekretariatet ved at
udvikle en ny feergenavigatgruddannelse i samarbejde
med Marstal Navigationsskole.

Med den nye uddannelse er det malet, at feergere-
derierne skal kunne rekruttere folk helt uden maritim
baggrund til en kort navigatgruddannelse, der er skraed-
dersyet til feergesejlads. Det betyder, at de personer,
der bliver rekrutteret til uddannelsen, som udgangs-
punkt har som mal og gnske at blive hjemme og sejle
lokalt. Feergerederierne kan altsa rekruttere i et helt nyt
segment, der ikke gnsker de lange og store navigater-
uddannelser, men som gerne vil have et arbejde lokalt i
Danmark, hvor udmenstringerne og afstandene passer

til, at hjemme- og familielivet kan haenge sammen.

Kursus i venlighed

“Vi har mange ansatte pa o¢-fergerne, der er
bade taet pa og over pensionsalderen, og samtidig
kommer der faerre medarbejdere fra for eksempel

fiskeriet og handelsfladden end tidligere. Med den
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nye uddannelse lgser vi derfor bade feergerederiernes
behov for arbejdskraft, men vi skaber ogsd mulighed
for nye jobs pd gerne, og at de ansatte pa fargerne
i hojere grad har jobbet som fersteprioritet,” siger Jan
Fritz Hansen.

Det sidste er ikke helt uvaesentligt i et turisme- og
tilflytterperspektiv, da personalet pa feergerne typisk er
de ferste man meder, ndr man bespger gen.

Det er ogsa derfor man arbejder med for eksempel
venlighedskurser, hvor besztningerne leerer, hvordan
man undgar eventuelt konfliktoptrapning i forhold
til turister, og en bevidsthed om den rolle man som

personale har som ambassaderer for gen.

Onsker til politikerne

Et stort gnske fra feergesekretariat til politikerne er at
trykke landevejsprincippet helt i bund. Der mangler méske
50 mio. om aret, for det kan lade sig gore, men det vil

betyde en kaempe forskel for livet pa gerne, mener Jan Fritz

Hansen. “Huvis prisen saettes yderligere ned for feergebil-
letterne, kan det fx betyde, at man pd en lille ¢ kan holde en
café dbent i 5 maneder frem for kun 3, at sommerhusejerne
vil forleenge saesonen, venner og familie til de fastboende
vil komme mere pa besog og sa videre.”

En anden udfordring er investeringsbehov til en
lang reekke faerger, der skal skiftes de kommende ar.

“Der arbejdes paat fa pensionskasser til atinvestere,
sd udgiften ikke kun belaster det offentlige, men det
vil kreeve nogle garantier, som politikerne skal stille.
Derudover arbejdes der pd en generel regelsanering, sa
sma o-feerger ikke behover at vaere underlagt omfat-
tende regelseet for international skibsfart.”

Sa opgaver er der nok af i p-kommunernes ferge-
sekretariat, som glaeder sig over at have tilflyttertallene
med sig, da alle per med under 25 minutters sejlads
melder om stigende bosatning. Pa gvrige ger falder

befolkningstallet, men samlet gar det i plus.



G 9°" Det Bla Dany, 2, MARSTAL NAVIGATIONSSKOLE

dyatiqeret M= Feerge
vgtigex & > %kgretariatet

I samarbejde med Faergesekretariatet preesenterer Marstal Navigationsskole

ny uddannelse til
faergenavigator

Min. 2 i snit i dansk og matematik i Folkeskolens afgangsprgve.
Uddannelsesaftale med et indenrigsfaergeselskab.

q&o\y Obligatorisk grundforlgb af 5 ugers varighed.
‘69 Praktiktiden er indeholdt i uddannelsen med et samlet forlgb
pa 90 dage.

Obligatorisk uddannelsesforlgb af 20 ugers varighed
Fokus pa nautik, sikkerhed og operation.

For mere information om vores uddannelser se www.marnav.dk.

Folg os, vores aktiviteter og studerende pa facebook.
Ring til Bente for info om kurser og efteruddannelse 6253 1075.
Lees om Faergesekretariatet pa www.faergesekr.dk.




baserede industri, der designer, bygger, udstyrer, vedligeholder, servicerer og
genbruger skibe og maritime konstruktioner. Danske Maritime arbejder for at sikre
medlemmerne de bedst mulige erhvervsvilkar i Danmark, i Europa og globalt

- og det har vi gjort i 100 ar.

Den landbaserede maritime industri skaber beskaftigelse til nsesten 40.000 mennesker
over hele Danmark. Det gor den til det storste delerhverv i Det Bla Danmark malt

pa antal medarbejdere. Danmark er den 7. storste maritime industri i verden malt

pa produktionsveerdi for eksport. Danske maritime virksomheder er verdensforende
inden for en lang raekke grgnne maritime teknologier og leverer lgsninger til hele

verdensfladen.

Danske &=FMaritime
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POST DANMARK RUNDT
STARTER KL. 13.00 PA

FLADESTATIONEN

I samarbejde med Det Bla Danmark
og Slagelse kommune indbyder
Flddestationen Korsgr til dbent hus

Lordag d. 24. august 10.00 -16.00
Sylowsvej 8, Korsgr

Laes mere pd www2.forsvaret.dk SOVFAERNET




Debat-
oversigt

e Kl. 10.00 -11.30 Veerftet

Rbning af folkemgde med sgsatning af kanonjollen

Officiel dbning af Danmarks Maritime Kultur- og Folkemgpde
og herefter spseetning af kanonjollen Cors¢r fra beddingen
tet ved veerftet. Taler af borgmester i Slagelse Kommune,
John Dyrby Paulsen, Flddens kommandgr Per Hesselberg med
flere. Fra jollen affyres den 2 tons tunge kanon, og herefter
er der musik og sang, afsloring af maleri og flere talere.
I dagens anledning er der en fadel/vand til de forste 500 fra
ca. kl. 11.00

10.30 - 12.00 Fladestation

Uddannelse og rekruttering
til maritime erhverv

Hvordan tiltreekkes flere unge til de maritime uddannelser,
hvordan synliggeres fx et arbejdsliv til sps — og hvad vil det
sige i dag at gore karriere indenfor maritime erhverv. Bliver det
ved med at veere muligt at tiltreekke mennesker til maritime
erhverv, og udvikle maritime kompetencer, der adresserer
fremtidens behov? En samtale mellem panel og publikum om,
hvad skal der til fremadrettet pa uddannelsesomradet for at vi
kan fastholde Danmark som globalt maritimt kraftcenter?

11.00 - 12.00 Gryden

Baeredygtige investeringer i kyst- og naturturisme

Udnytter vi potentialet for kyst- og naturturisme optimalt
i Danmark eller gar vi glip af bade arbejdspladser og omsatning,
fordi vi heenger fast i utidssvarende regler og bergringsangst?
En debat om balancen mellem erhverv og natur, og hvordan
vi skaber pkonomiske betingelser for en baeredygtig veekst og
udvikling.

12.00 -12.45 Fladestationen

Foredrag: Keerlighed og klima

Foredraget Keerlighed og klima handler om at bruge sejlskibet som
rejseform og skibsdaekket som platform for leering og feellesskab.
Ombord er der brug for alles kompetencer og alles indsats. P&
Den Sejlende Hojskole er havet et vilkdr, skibet den ramme, der
indkredser dagligdagen - og horisonten det mal langs hvilken der
gemmer sig nye oplevelser og eventyr. Vi vil opleve verden og bruge
den uden at misbruge den. Joachim Juel Vaedele og Kristian Hansen
forteeller om erfaringerne med at bruge sejlskibet, sprejsen og den
maritime kultur til dannelse og uddannelse

12.00 -13.00 Gryden

Rens verdenshavene for plastik
- hvor svert kan det vaere

Der findes i dag over 150 millioner tons plastik i verdenshavene,
og i en ikke fjern fremtid spds veegten af plastik at overstige
veegten af det samlede antal fisk. Den massive forurening
pavirker miljpet, men giver ogsa et pkonomisk tab, da plastik
i havet er en ressource, der gar til spilde, gar ud over fiskeri og
pavirker turismen. En debat om, hvordan vi renser havet for
plastik — og hvor sveert det egentlig kan veere.

14.00 - 15.00 Vaerftet

Kampen om havnen:
Bolig eller erhverv? Caféer eller containere?

Hvordan bruger og udvikler vi vores havne bedst muligt
i fremtiden? Har vi rad til at lade havnen blive brugt til
industri, nar de kan udvikles til attraktive boligomrader og
pa den made skaffe penge til en kommune? Eller kan vi ikke
undveere de bl erhverv i byerne? En debat om den rigtige
balance mellem bolig og erhverv pa vores havne.

14.00 -15.00 Fladestationen

Maritime startups i splgvernes hule

Hvad er opskriften pd den perfekte maritime forretningsidé?
Og hvad er det srlige ved at vaere maritim iveerksaetter?
I samarbejde med Fyns Maritime Klynge, deres professio-
nelle advisory board for maritime startups og en nystartet
maritim succesvirksomhed gar vi helt teet pa opskriften for
en god maritim forretningsidé. Har du en idé i skrivebords-
skuffen, sd tag den med og fa en snak med medlemmerne
fra det maritime advisory board.

15.00 -16.00 Fladestation

Maritim teknologi - er grensen naet?

Selvsejlende skibe ude af kurs og robotter, der ikke kan
konkurrere med menneskelig arbejdskraft, nar skibe skal
losses og lastes. Der kan opstilles mange scenarier om ny
teknologi. En debat om mulighederne i ny teknologi indenfor
skibsfart, og om vi er Kklar til at implementere ny teknologi
i de maritime erhverv.

Se flere detaljer om de enkelte debatter og det fulde program for alle aktiviteter pa folkemgdet pa mkof.dk
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a 0 P-plads

0 Fiskehuset ved Broen

0 Stejlepladsen

0 Abent hus i Minibyen

6 Abent hus i Roklubben

o Det Gamle Radhus

0 Opvisning ved Slagelse brand og redning
© rilidelighedssejlads

@ FGU - Veerftet

m Kanonjolle, spsaetning

@ Sofartsstyrelsen

@ Johanne sejltur

m Maritim Kultur

@ Maritim Beeredygtighed

@ PostNord Rundt, Start

Q Maritim job- og uddannelsesdag
@ Den Maritime Allé

@ Musik pa Caroline S

@ Den Maritime By

@ Abent hus, Flddestationen
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Program 2019
Maritime Kulturdage
1 Korsor
TIRSDAG DEN 20. AUGUST - SBNDAG DEN 25. AUGUST

Tirsdag den 20. august

Kl.
Kl.

18.30
19.00

Koncert i Gryden. Maritim Kultur
Rundvisning pad det gamle radhus (Caspar
Brandts pl. 6) ved Flemming Erichsen
max. 25 personer. Maritim By

Onsdag den 21. august

Kl.

Kl.
Kl.

Kl.
Kl.

Kl.

Kl.

09.30

10.00
10.30

18.30
18.30

19.00

19.30

Bornekarneval samling ved det gamle
radhus. Maritim By

Bornekarneval afgang fra det gamle rédhus
Borneunderholdning i Gryden.
Maritim Kultur

Gatur med Kurt Rehder Maritim Kultur
Onsdagssejlads med start fra veerftet.
Maritim Kultur

Foredrag Med Kaare Johannessen.
Maritim Kultur

Rundvisning pé det gamle rédhus ved
Flemming Erichsen max. 25 personer.
Maritim By

Torsdag den 22. august

Kl.
Kl.

Kl.
Kl.

13.00
15.00

18.30
19.00

Sildebord. Maritim Kultur

Tip et hit med Klaus og Karin.

Maritim Kultur

Cykeltur med Kurt Rehder Maritim Kultur
Bankospil i Magasinbygningen

i samarbejde med Cityforeningen.
Maritim Kultur

Fredag den 23. august

Kl.
Kl.
Kl.
Kl.
Kl.

Kl.
Kl.

10.00
17.00
18.00
19.00
19.00

20.30
22.00

Borneunderholdning. Maritim Kultur
Johanne sejler. Maritim Kultur
Helstegt pattegris

City evening. Maritim By

Musik: Marineforenings Kor.
Maritim Kultur

Underholdning. Maritim Kultur
Fyrveerkeri. Maritim Kultur

Lordag den 24. august

Kl. 09.00
Kl. 09.30
Kl. 09.55

Kl.
Kl.

KI.

KL
Kl.

Kl.
KI.
KL
KL
Kl.
Kl.
Kl.

KL
Kl.
Kl.
Kl.
KI.
KL
KL
Kl.

10.00

Tilmelding til sejlads
Skippermede til sejlads
Borgmesteren byder velkommen
til Danmarks Maritime Kultur-
og Folkemgde

Koen broler og salutskud afgives.

10.00 - 17.00 Petanque pa feestningen med

10.00

Familie- og Firmaidreet Korser
Maritime allé, pladsen, skibe og
flddestationen dben

10.00 - 17.00 Flyboard i havnen.
10.00 - 16.00 Kabeldepotet maler med bgrnene —

arbejdende kunsterne.

10.00 - 16.00 Abent hus i Roklubben og Minibyen.

10.00
10.05
10.30
10.30
11.00
11.30

13.00
13.20
14.00
14.00
14.00

Johanne sejler.

Stabelaflpbning af Kanonjolle.

Sejlads

Indskrivning og underholdning
Opvisning ved Slagelse brand og redning
Sea-Safe praesenterer sikkerhedsudstyr
til brug i erhvervs- og lystbadehavne
samt i boligomréder i vandkanten.
Musik pa Caroline S

Post Danmark start

Sliske badrace ved Sefartsstyrelsen
Johanne sejler

Opvisning ved Slagelse brand og redning

15.00 — 16.00 Timm Vladimirs Kgkken

16.00
17.00

Musik pa Caroline S
Pladsen lukker

Sendag den 25. august

KI.
KL

10.00
13.00

Gudstjeneste ved kajen
Rundvisning pa feestningen

Se mere pa mkof.dk

Med forbehold for endringer
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11.00 - 12.00 Gryden

Baeredygtige
investeringer 1 kyst-
og naturturisme

Dorthe Winther, formand for sammenslutningen af Danske Smager og

Poul Hgjlund, partner og ejer af firmaet NORRON deltager i debatten om beere-
dygtige investeringer i kyst- og naturturisme. Vi har bedt dem om et bud pa de
storste udfordringer i forhold til at udvikle kyst- og naturturisme

og deres storste gnske i den forbindelse.

De Hvide Dronninger omkring Faxe Ladeplads
er udviklet i samarbejde med NORR@N. Det er
udover kystbeskyttelsesanlaeg ogsd rekreativt
omrdde, promenade mm. Projekter er forankret
i lokal kultur og historie.
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SAMMENSLUTNINGEN AF DANSKE SMABER

Dorthe Winther er formand for Sammenslutningen af
Danske Smager. Hun fremheever strandbeskyttelses-
linjen som et eksempel pa en utidssvarende regel, som
gor det sveert at udvikle kyst- og naturturisme.

“Pa nogle ger er det virkelig en udfordring, at vi har
strandbeskyttelseslinjen, som betyder, at du ikke ma
bygge noget 300 meter fra kysten. Pa de mindste ger er
der ikke alverden tilbage, nar de 300 meter er trukket
fra hele vejen rundt,” siger Dorthe Winther.

P flere ger vil det vaere muligt at udvikle projekter
i samarbejde med kommunen uden at det gar ud over
naturen, men selv om det er muligt at f3 dispensation
pa smagerne, nar forholdene ellers tillader det, kan
dialogen med Kystdirektoratet ofte veere lidt sveer. Men
det er ikke det veerste.

“Hvis du fx tager Veng, som er en lang tynd ¢, sd
er det ifplge de nuveerende regler faktisk ikke muligt
at lave ret meget udvikling uden dispensation. Men en
anden ting, som virkelig saetter en deemper pa udvik-
lingen af projekter, er ventetiden. Der kan nemt ga
6 - 9 maneder og nogle gange et ar, for du far svar
tilbage om tilladelse til at etablere en restaurant eller
en udbygning. De fleste projekter og projektmennesker

kan ikke holde til at vente s leenge i uvished.”

Dorthe Winther understreger, at der ikke skal veere tvivl
om, at man pa smagerne vil gore alt for at passe pa vores
kyster og natur.

“Kyst og natur er gernes kendetegn og den primeere
arsag til, at der kommer turister til gen, og netop
derfor er de projekter, man forspger at fa gennemfort
udarbejdet, s& de ikke skader naturen. Det kan for
eksempel veare aktiviteter pa havet som muligheden
for at prgve en havkajak.”

Dorthe Winters stgrste onske til udvikling af
kyst- og naturturisme er en udvidelse af det sakaldte
landevejsprincip, sd de bld og gré landeveje sidestilles
prismeessigt ved at feergepriserne senkes.

“Hvis landevejsprincippet kan komme til at geelde
hele dret, vil det for alvor kunne ggre en forskel for
udviklingen pa perne. Det vil betyde, at vi kan tiltreekke
turister hele aret, som vil skabe et potentiale for en
mere baredygtig turisme, som pa sigt ogsa kan fore
til boseetning. Derudover vil landevejsprincippet ogsa
betyde, at det vil blive billigere for familie og venner
til gboerne at komme pd bespg. Vi skal sd et fro hos
potentielle bosaettere. Vi kalder det: turist for en dag,

en uge - et liv.
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ARKITEKTFIRMAET NORRON

Poul Hpilund er partner og ejer af arkitektfirmaet
Norren, som er specialiseret i beeredygtige projekter,
der passer ind i naturen. Det han ser som den helt store
udfordring er at opretholde den unikke frie adgang til
vores kyster samtidig med, at den ngdvendige sikring
og udbedring foretages.

“Kysterne er vores stgrste naturveerdi og samtidig
allemandseje. Det er en helt unik ting, vi altid bestraeber
0s pa at veerne om i vores arbejde, sa vi kan skabe mere
af den kvalitet, der er forbundet med at tage ud til
kysterne,” siger Poul Heilund.

NORRON har specialiseret sig i lpsninger, hvor
man ikke skal udfordre f.eks. strandbeskyttelseslinjen,
da man i stedet tager afseet i de steder, hvor kysten
alligevel skal udbedres eller klimasikres. Et eksempel
pa det er Faxe Kommune, der i 2014 stod overfor et
stprre anlaegsarbejde med kystbeskyttelse omkring
Faxe Ladeplads.

“Kommunens formal var at beskytte mennesker og
ejendom mod oversvgmmelser samt nedbrydning fra
havet. Det vi hjalp dem med, var at lgse den opgave, men
pa en made, hvor du samtidig skabte et nyt rekreativt
omrade, der genskaber Faxe Ladeplads som badeby for bade

kommunens egne borgere og udefrakommende turister.”

Projektet — De Hvide Dronninger - indeholder udover
kystbeskyttelsesanlaeg ogsa svemmebane, sauna,
omklaedning, udspring, sejlklub, udendo¢rs fitness,
kajakhotel, promenade mm. Og dertil kommer en tredje
dimension, som handler om forankring i lokal kultur
og historie.

“Projektet griber fat i to steerke forteellinger for
omradet. Kalken i undergrunden og den rige skibs-
byggerhistorie med iseer dronningeskonnerter. Det er
forteellinger, som de lokale kan genkende sig selv i,
men som andre ogsa vil rejse efter. Med dem som afseet
skabte vi De Hvide Dronninger.”

Pointen med at tage udgangspunkt i den lokale
historie er at sikre projektet en identitet, der passer til
omradet og som altid vil veere unik. Det ggr, at man
som kommune kan brande sig pa projektet, og at de
lokale fgler mere ejerskab og derfor i hejere grad ogsa
vil bruge faciliteterne.

Poul Heilunds sterste gnske til udviklingen af kyst-
og naturturismen er, at man i hgjere grad vil se poten-
tialet i projekter, hvor man teenker pa tvers af natur-
styrelse, kommuner, private jordbesiddere. etc., da det
er en vej til at skabe unikke steder, som understotter

den vigtige allemandseje.
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DFDS er Klar til
bade grgn omstilling
og digitalisering

Den maritime teknologi har historisk udviklet sig relativt roligt,
men til det naeste spring - drevet af gron omstilling og digitalisering
- er der vaesentligt kortere tid til at omstille sig. Det vurderer DFDS’
Head of Innovation and Technology, Jakob Steffensen, som bruger
abne netveerk og utraditionelle samarbejder.
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Head of Innovation and Technology,
DFDS, Jakob Steffensen.

Historisk har maritime erhverv oplevet teknologispring,
der fuldsteendig har revolutioneret erhvervet. Mens
skiftet fra vind til damp og senere damp til olie er sket
relativt stille og roligt, star vi i dag ved teersklen til et
spring drevet af gron omstilling og digitalisering, hvor
der er vaesentligt kortere tid til at omstille sig. Det mener
Jakob Steffensen, Head of Innovation and Technology i
DFDS A/S.

“De seneste mange ar er de stgrste teknolo-
giske udfordringer blevet drevet af samfundets krav
til industrien om at reducere vores miljgpavirkning.
Tankskibe skal have dobbeltskrog for at minimere
risikoen for olieudslip, stort set hele DFDS’ flade er blevet
opgraderet med keempe anleaeg, der vasker svovlen ud af
skibenes udstgdningsgasser, og for at minimere risikoen
for spredning af levende organismer fra én havn til en
anden, er vi ved at opgradere vores flade med anlaeg der
renser skibenes ballastvand,” siger Jakob Steffensen.

At nye krav skaber teknologiske og ekonomiske
udfordringer, er ikke nyt for DFDS. Det er noget rederiet
investerer rigtig mange penge og mandetimer i at lgse,
men det har altid veeret muligt at folge med, da kravene

stilles gennem internationale love og regler.

Mangel pa de rette kompetencer

“Det, der fremover vil skabe keempe udfordringer, er
nodvendigheden af den gronne omstilling, mulighederne
i digitalisering og kunstig intelligens, og den stigende
hastighed aendringerne skal fores ud i livet med. Det,
og det faktum, at de danske rederier typisk ikke har nok
medarbejdere med de nye kompetencer, gor at det er

sveert at folge med,” siger Jakob Steffensen.

Maritim teknologi - er grensen naet?

15.00 - 16.00 Fladestation

DFDS har de senere ar arbejdet meget fokuseret pa at fa
veerdi ud af digitaliseringen og f.eks. lave systemer, der
via Machine Learning og kunstig intelligens understgtter
processer og hjeelper medarbejdere med at treeffe de
rette beslutninger hurtigt og effektivt.

“De forste ar var det sveert at tiltraeekke medarbejdere
til at arbejde med kunstig intelligens, men det er blevet
lettere efterhdnden som det spreder sig i IT-kredse,
at det er virkelig speendende opgaver hos DFDS. Men
jo mere praktisk erfaring vi far, jo mere bliver vi ogsd
opmaerksomme pa det keempe potentiale, vi endnu ikke

kan hgste, og det stresser vores organisation.”

Samarbejde og dben innovation

DFDS har den samme udfordring med gren omstilling.
De er specialister inden for shipping, men har brug for
adgang til ny viden for at kunne treeffe de rigtige beslut-
ninger om nye skibe etc. Lgsningen er samarbejde og
aben innovation.

“P3 den made skaber vi et netverk af dybt kompe-
tente medarbejdere fra universiteter, leverandgrer,
start-up virksomheder og myndigheder, der kan
hjeelpe DFDS pd vej. Det har vist sig som en yderst
effektiv made for os som organisation at laere pa. Vores
bidrag er typisk via sparring at hjelpe andre til at fa
deres teknologi til at virke i en maritim kontekst. Bare
det at benytte vores skibe aktivt som “test platforme”
er et keempe aktiv. Det skyldes, at det for mange
leveranderer og start-up virksomheder er en stor
udfordring bare at fa adgang til et rederi, der pa en
nem og gnidningsfri made vil hjelpe dem med at fa

testet deres teknologi.”
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Kampen om havnen:

Bolig eller erhverv? Caféer eller containere?

14.00 - 15.00 Veaerftet

Udviklingschef i By og
Havn, Per Schulze.

Flere boligomrader
1 havnene er en
naturlig udvikling

Udviklingschef i By og Havn, Per Schulze, ser det som en helt naturlig udvikling, at de
bynzere havneomrader udvikler sig i retning af flere boliger og mindre plads til erhverv.
Der er tale om en transformation, som ogsa er et svar pa hvordan man kan etablere en

meget omkostningstung kystneer klimasikring af byerne.

Hvis man sporger Per Schulze, er der ikke noget entydigt
svar pa, hvordan vi bedst bruger og udvikler vores havne
i fremtiden, men tendensen er klar. I de bynzere havne-
omrader viger industrihavnen mere og mere pladsen til
fordel for by og boligomrader. Og det har en naturlig
forklaring.

“Den forandring, der foregar i mange havne lige nu,
er transformationen fra industrihavn til en rekreativ
havn med boligomrader. I takt med, at industrivirk-
somhederne flytter fra havnen, kan arealerne udnyttes
pé nye madder. For mig er det en naturlig udvikling,
da behovet for boliger og bykvarterer vokser, samtidig
med at den tunge industri flytter. Det sidste skyldes,
at det ikke er tidssvarende for industrivirksomheder at

holde til i fx Kgbenhavns inderhavn.”

Industrivirksomheder flytter ud

Det er altsd ikke et spprgsmal om, at den ene del vokser

pa bekostning af den anden del, mener Per Schulze, og
som eksempel fremhaever han Papirgen i Kgbenhavn.
Den er der ikke leengere brug for i industrien, da
aviserne for leengst har flyttet sine trykkeriopgaver ud
af Kebenhavn, hvor der er nem adgang til transport for
trykkerierne etc.

“By og Havn er er udviklingsselskab der er sat i
verden for at udvikle Kgbenhavns havn og de omkring-
liggende havneomrader. Det giver indteegter fra salg af
byggegrunde, som blandt andet er med til at finan-
siere store infrastrukturprojekter som metrobyggeriet.
Men vi bruger ogsa en del af indteegterne pa at udvikle

havneomréderne.”

Udvikling af det bld rum
1 By og Havn er en del af byudviklingen ogsa at udvikle det
bld rum - altsa at serge for at give plads til havkajakker,

vinterbadere eller maske et flydende aktivitetshus. Det er
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den slags, som er med til at gore boligerne og omraderne
ekstra attraktive, mener Per Schulze.

“Det er her jeg ma sige, at vi er langt forbi den
romantiske forestilling som nogle maske har med
udsigten fra altanen til fragtskibe, der leegger til kaj
og leesser frugter og krydderier af. Den slags industri
findes ikke mere. Nar du keber en bolig i et havne-
omrade, kgber du dig til at bo teet ved vandet med hojt
til himlen og adgang til kajsteder, havnearealer og
muligheder for aktiviteter i vand. Det er ikke for at veere

teet pa klassisk havneindustri.”

Behov for at se pa adfaerd

I Kgbenhavn kommer du med en bolig i et havneomrade
ogsd teet pd et pulserende byliv, da omraderne er meget
besogte — det kan ind i mellem skabe nogle udfordringer
f.eks. i forhold til stgj for dem der bor der, siger Per
Schulze.

“I Danmark har vi en lang tradition for, hvordan
man opferer sig ved kyster og strande, men vi kan se,
at det halter lidt med adfeerd omkring havne. Mange
springer i vandet, hvor de ikke ma, og der opstar farlige
situationer, ndr der festes pa kajkanten. Vi ser det ogsa

som en del af vores ansvar at gore det mere sikkert i

havneomraderne. En opgave, hvor det er vigtigt at finde
den rigtige balance mellem de forskellige aktgrer pa

havnen, og hjeelpe hinanden til en god lgsning.”

Byudvikling understotter kystsikring

Et af de elementer, der vil komme til at fylde mere
i udviklingen af vores havne, er ifplge Per Schulze
klimasikring. En udfordring der grebet rigtigt an sa
at sige kan integreres i den fortsatte udvikling af
vores byer.

“Der vil fortsat veere en enorm sggning mod
byerne, som fremadrettet er med til at opretholde et
stort behov for boliger. Samtidig vil en raekke havne
fa brug for kystsikring som fplge af klimaforandringer
med stigende vandstand etc. Der er et stort potentiale i
at sammentanke de to udfordringer fra begyndelsen.”

I Kgbenhavn er By og Havn for eksempel ved at
udvikle Lynetteholmen til en beeredygtig bydel for
fremtidige generationer. Det projekt bygges, sd det
samtidig er kystsikring.

“Pointen er, at vi kan tjene penge, mens vi samtidig
etablerer kystsikring, som ellers kan vere en kostbar
affeere. Den slags projekter tror jeg vi vil komme til se

flere af i fremtiden.”



Drommer du om et liv
til ses? Og onsker du
at gore karriere i

et globalt erhverv?

Praktikplads-

garanti
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Rens verdenshavene for plastik - hvor svert kan det veere

12.00 - 13.00 Gryden

Hvis plastaffaldet skal vaek
fra havene, skal vi gore
det til en ressource

Opskriften pa at gore Danmark til en front-runner-nation

indenfor genanvendelse af plastik er lige sa enkel som

potentialet for et nyt erhvervseventyr er enormt.

Det handler om politisk vilje.

Af CEO i Plastix A/S, Hans Axel Kristensen

Plast er et vidundermateriale: Det er overalt i vores hjem,
forleenger fodevarers holdbarhed, og vores yndlings-
gadgets ville ikke fungere uden plast. Derfor har verden
aldrig produceret sa meget plast som i disse ar. Intet
tyder pa, at behovet for plast falder. Tvaertimod - vi far
brug for stprre maengder fremover.

Men plast har ogsd en skyggeside, som bliver mere
abenlys dag for dag. Vi kan ikke fortsat leve med de
negative fplgevirkninger, plast skaber med stigende
mengder plastaffald i nermiljpet, pa fremmede
strande, i bugen pa dyr eller som gigantiske flydende
per i verdenshavene.

Der ma gores noget for at redde kloden. Det ved
enhver, og derfor ser man hyppigt politiske initia-
tiver, der forbyder f.eks. engangssugergr og tynde
plastposer ligesom mange private plast-indsamlings-
initiativer sgger at mindske problemet. Initiativerne
er velmenende, vaerdifulde og veerdsatte. Men de er
ogsd utilstreekkelige, for plastaffaldsbunkerne vokser

hurtigere, end de forsvinder.

Stop for eksport af plastaffald
Vesten har hidtil anvendt “ude af gje, ude af sind”-prin-
cippet. Vi har eksporteret plastaffaldet til den 3. verden,

men nu har Kina og andre lande naegtet at modtage vores

plastaffald. I juli sendte
Indonesien saledes 49
containere  plastaffald
retur til Vesten med
beskeden: “It is also your
problem”.

Det er uetisk at
Vesten bare har sendt
problemet videre. Men
den mulighed er slut
nu, og fremover skal vi
for alvor til at handtere
de voksende bjerge af plastaffald, nar vi
ikke leengere bare kan sende det til Ghanas
strande, Kinas lossepladser eller dumpe det
i havene.

Herhjemme bryster vi os ofte af vores evne til at
indsamle og sortere affald i miljpets tjeneste. Ikke desto
mindre indsamler vi blot 34 % af al vores plastaffald.
Resten breender vi af. Er det gron verdensklasse? Er
det tal, der fjerner de stigende miljo- og klimaudfor-
dringer? Nej! Dertil kommer, at hovedparten af det
dansk indsamlede plastaffald laesses pa diesellastbiler
og fragtes sydpa. Kan vi ikke indsamle mere, sortere det

bedre og i stedet omdanne det herhjemme? Jo!

CEOQ i Plastix A/S Hans Axel Kristensen.
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Plasten i verdenshavene

Ca. 20% af verdens plastaffald er sakaldt ocean based
plast. Det er trawl, reb og fiskegrej lavet hovedsageligt af
plast. Plastix er en seks ar gammel moderne recycling-
virksomhed. Vi har et topmoderne fabriksanleeg pa den
jyske vestkyst. Vi er specialister i ocean based plast og
sikrer at plastaffald fra verdenshavene renses, omdannes
til “pellets” og kan genanvendes i nye produkter.

Vi samarbejder bl.a. med WWF og Plastic Change,
og vi sondrer mellem sort konventionel plast og gron
plast. Skal man fremstille et kilo sort plast, skal man
foruden en masse vand, store maengder energi, diverse

kemikalier bruge 2 liter rdolie.
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Den gode nyhed er, at vi kan erstatte sort plast med
gron plast. Teknologien og know-how’en er nu til
stede. Hos Plastix har vi ekspertisen og udstyret til at
forarbejde plast fra fibre fra den maritime industri og
landbrugsindustrien. Derfor henvender flere og flere
virksomheder sig til os: de spger baeredygtige alter-
nativer til konventionel plast. Derfor har vi travlt,
og derfor far vi endnu mere travlt fremover: for gron

plast kommer i massiv vaekst de kommende ar.

Storre indsamling og storre lokal genanvendelse
Skal vi for alvor komme bjergene og de flydende

plastaffaldseer til livs, og skal Danmark geres til en

front-runner-nation, skal der fra politisk side priori-
teres et kommunalt indsamlingssystem, en ensartet
meerkningsordning, mindstestandarter, og gren plast
skal gores til et erkleret indsatsomrade.

Der er en steerk klimabevidsthed blandt vaelgerne,
og krydsene til bade arets EP- og FT-valg var gronne.
Det viser en stor vilje til klimaforbedrende foran-
dringer. Den gronne plastbelge er altsd begyndt at
rulle, og Danmark kan skubbe effektivt pa udvik-
lingen, hvis vi fremover fokuserer mere pa anven-
delse og knap sd meget pd indsamling. For sd er
plastaffald ikke mere et problem, - sa er plastaffald

en ressource.

OPSKRIFTEN PA AT GORE DANMARK
TIL EN FRONT- RUNNER- NATION INDENFOR
GENANVENDELSE AF PLASTIC:

Et bedre kommunalt

indsamlingssystem

- Alternativet til at afbraende
plastaffaldet eller eksportere
den via lastbiler forudseetter
et bedre kommunalt indsam-
lingssystem. Den danske

regering bor arbejde for en langt
hojere genanvendelsesprocent.

Med en investering i to state-
of-the-art sorteringsanlaeg i

storrelsesordenen 2 x 300 mio.

kr. vil dette kunne realiseres.
Det er smdapenge.

Ensartet maerkningsordning

- Der er ingen klar og ensartet
merkningsordning, der hjelper
forbrugerne med at traeffe
ansvarlige valg. Regeringen bor
indfgre en meerkningsordning
- i stil med dem man f.eks.
kender pa fpdevareomrddet
- der kan hjelpe forbrugerne
til at kebe produkter af gen-
anvendt plast, og som kan
adskilles til genanvendelse
i overensstemmelse med den
cirkulaere pkonomi.

Indforelse af mindstestandarder
- Regeringen bo¢r arbejde for

indferelse af mindstestandarder
for meengden af genanvendt
plast i nye produkter. P3 tvers
af brancher og sektorer bor

der settes minimumskrav for
mengden af genanvendt plast,
der indgar i produkterne.
Uanset om det er sko, biler
eller teknologiske produkter
ber det veere regeringens ambi-
tion at fastseette et hgjt niveau
pa dette felt.

Gron Plast gores til et erkleeret

indsatsomrade

- Den danske vindmellesektor er
betydningsfuld, men var aldrig
kommet op pa sit nuvaerende
leje uden visionare politikeres
indsats. Jeg opfordrer til at
regeringen gor Gron Plast til et
erkleret indsatsomrade, som
der investeres i fra statslig side.
Gar staten forrest vil det accele-
rere de private investeringer, og
fremme uddannelse, forskning og
udvikling i dansk plasthdndtering.
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DanaDynamics er en nystartet virksomhed, der har brugt halvandet ar pa at

udvikle en drone til ubemandede spopmalinger. Efter et malrettet forlgb i en

maritim startup hub har virksomheden i dag otte ansatte, en feerdig drone og
er klar til at indtage markedet - ogsa udenfor danske granser

Stifterne af DanaDynamics, Lasse Skriver Moller
0g Martin Stockholm (th) til preesentationen af dronen.

FAKTA OM MARITIM
STARTUP HUB

+ En plads i hubben giver adgang til et struktureret
acceleratorforlgb med milepeele undervejs

- Desuden fri adgang til at bruge professionelt udstyr,
veerktoj, maskiner og 3D printere til udvikling og
test af prototyper pa Svendborg Erhvervsskole,
SIMAC og en raekke erfarne virksomheder

« Forlgbet indebaerer sparring med professionelle
erfarne forretningsudviklere, kontakt til investorer
og adgang til test-, udviklings-, veerksteds- og
kontorfaciliteter

- En plads i hubben er gratis og hubben kraever
ikke ejerandele

- Fyns Maritime Klynge leder og driver hubben
- Maritim Startup Hub er finansieret gennem

Syddansk Vekstforum og EU Socialfondsprojektet
ShareFiftys

Flere danske havne har allerede
tilkendegivet at de vil benytte dronen
til opmaling af bundforholdene, og
pa sigt er det planen, at dronen skal
indtage havne i hele Europa, sa de to
grundleeggere af DanaDynamic, Lasse
Skriver Mgller og Martin Stockholm,
har alt mulig grund til at veere stolte.
Og idéen er da ogsd bade enkel og
rigtig smart.

“Bundforholdene i en havn endrer sig hele tiden
pd grund af strgmforhold, sedimentudvaskninger eller
brugen af bowthrustere pd storre skibe. Det betyder, at
der lgbende er brug for opmalinger, s& havnene altid kan
garantere skibene en tilstreekkelig vanddybde, nar de
anlgber. Det er derfor et enormt marked, vi kigger ind
i, fordi vores drone kan lave spopmalinger hurtigt og til
en konkurrencedygtig pris. Og sa er driften baeredygtig,

fordi den sejler pa el”, siger Martin Stockholm.

De to stiftere af virksomheden fik idéen, da de var til et
foredrag om autonomi til sgs, og for et ar siden pitchede
de sig selv og deres gode idé ind i den maritime startup
hub i Svendborg som den forste virksomhed i hubben.
Advisory Boardet begrundede blandt andet optagelsen
med, at de sd et stort kommercielt potentiale i den nyteen-
kende teknologi.

“For os har det hele tiden handlet om at skabe noget,

som der er et reelt behov for. Vi vil ud og se det leve, og
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Maritime startups i splgvernes hule

14.00 - 15.00 Fladestationen

Dana Dynamics drone er et eksempel pd den autonome udvikling i forhold til det maritime.

det kan vi allerede nu 1% dr efter vi fik idéen”, siger
Lasse Skriver Mgller.

“Det skyldes i hgj grad, at vi har veeret en del
af startup-hubben, som har bidraget med et solidt
fundament for udviklingen af vores virksomhed.
Hubben har givet os et stort netveerk at traekke p3,
og den har veeret med til at sikre fundingen af vores
projekt, som betyder, at vi har kunne ansztte alle de

rigtige folk.”

Pd kun et ar har Lasse Skriver Mgller og Martin
Stockholm ansat seks medarbejdere og de forventer at
ansette yderligere tre i lpbet af det naeste halve ar. De to
iveerkseettere har kendt hinanden professionelt i mange
ar, og var begge parate til at prioritere deres nye feelles
virksomhed fuldt ud, da de forst havde faet idéen.

Hvis de skal give et rad til kommende ivaerksettere,

sd er det, at man ikke skal veere bange for at dele sin

gode idé med andre og sgge hjeelp - fx i et af de mange
innovationsmiljger, der findes rundt omkring.

“Det vil veere forkert at sige, at vi ikke var lykkes
uden hjeelp fra Maritim Startup Hub, men vi har helt
sikkert faet et keempe lpft. Vi kom hurtigere afsted,
og der blev dbnet nogle dere, herunder specielt til Den
Danske Maritime Fond, som vi maske ikke havde faet

op ved egen hjeelp,” siger Martin Stockholm.

Fyns Maritime Klynge som leder og driver hubben
arbejder bl.a. for at tiltreekke autonom testaktivitet til
det Sydfynske @hav. Dette skal understptte ambitio-
nerne for Det Bla Danmark i Veekstplanen fra 2018 og
sikre, at Fyn og Danmark far en bid af et veesentligt
fremtidigt globalt vaekstmarked. Ifplge en markeds-
analyse fra 2018 vil det samlede globale marked for
autonom skibsfart have en vaerdi pa naesten 100 mia. kr.

i 2030.
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Historisk kanonjolle
spsaettes pa folkemodet

Efter tre drs byggeri pa Korsgr Produktionshgjskoles varft
er eleverne klar med en tro kopi af en kanonjolle fra 1809.
Jollen sgsaettes og fyrer kanonen af for forste gang til
Danmarks Maritime Kultur- og Folkemeode.

Korser Produktionshejskoles veerft fik i 2013 den forste
henvendelse om muligheden for at bygge en original
kanonjolle efter tegninger fra 1809. Man brugte derefter
tre ar pd at skaffe midler til projektet, sd man i vinteren
2016 kunne begynde pa byggeriet. Siden da, er der
brugt rigtig mange timer i verftet pd at blive klar til
spsaetning af kanonjollen, som far navnet Corser.

I 1807 stjal engleenderne hele den danske flade
og alt grej, og Danmark stod pa bar bund i forhold
til at forsvare sig til sps. Inspireret af den svenske
konstrukter Chapman opbyggede man derfor pa fa ar
en fldde af sdkaldte kanonbdde i flere storrelser. De
mindste er kanonjollerne, dernaest kanonchalupperne
og endelig var der flere smaskibe, som blev armeret
med kanoner. I alt blev der bygget omkring 250 fartgjer
til at forsvare Danmark og Norge.

Kanonbddene, som de betegnes, blev placeret
strategisk fornuftigt rundt i kongeriget, klar til at
kapre engelske skibe og konvojer, som sejlede gennem
danske farvande for at handle i @sterspen. Perioden
kaldes for “Kanonbadskrigen 1807-14”. 1 Korsgr var
der med adgang til Storebeelt naturligvis ogsa udstatio-
neret kanonbdde. En kaserne med plads til 400 mand
fra kanonbddene og kystbatterierne gav liv i byen

i den ellers barske tid.

Mere fredeligt bliver det pa kanonjollen Corser, nar
et laug af frivillige meend og kvinder i fremtiden skal
forteelle historien om Kanonbadskrigen til interesserede,
som ogsa far mulighed for at komme med ud og ro og
salutere, forteeller leder af Korsor Produktionshejskoles
veerft, Christian Dyrlgv.

“Fremover skal kanonjollen ud at forteelle historien
om den barske tid som herskede i Danmark og Norge
under Kanonbadskrigen 1807-14 og ikke mindst senere
tabet af Norge. Vi forstiller os, at skoleklasser kan fa
et historisk indblik i denne periode ved ferst selv at
ro og siden fa krudtrpg i ¢jnene. Den store drgm er
at etablere et museum, hvor kanonjollen ogsa kan
vinteropbevares.”

“Allerede nu har interessen veeret stor for projektet.
Sefartsstyrelsen har fulgt med i hele perioden, sd jollen
formelt kan fa sin tilladelse til demonstrationssej-
ladser, flddestationen har fulgt med og stiller rigtige
kanoner til radighed for jollen, og alene i 2018 var der
1300 nysgerrige forbi produktionshejskolens veerft for
at folge byggeriet af kanonjollen.”

“Derudover har projektet budt pa rigtig mange
gode og udfordrende opgaver i forskellige sveerheds-
grader for bade lerlinge og elever pd verftet,” siger

Christian Dyrlgv.

Korsgr Produktionsskole er fra 1. august en del af FGU Syd- og Vestsjcelland



Programmagasin - 2019

43

Find vej til spsaetningen

Kanonjollen sgseettes kl. 10.00 fra beddingen teet ved Veerftet
Taler af borgmester, John Dyrby, Flddens kommandor, Per Hesselberg mfl.
Fra jollen affyres den 2 tons tunge kanon.

Musik og sang, afslegring af maleri og flere talere.

FAKTA OM

Kanonjollen

Kanonjollen er 15 meter lang og 3 meter bred. Funktionsvaegt er ca 13 tons.
Besztningen pa kanonjollerne har veret skiftende fra 16 - 22 mand.
Der er 16 arepladser. Arene er 5,60 meter.

Kanonjollen har tre master og far et sejlareal pa ca 55 kvadratmeter.
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SOFARTSSTYRELSEN

SOFARTSSTYRELSEN PA PLADS I KORS@R TIL FOLKEM@DET

Sofartsstyrelsen er p& alle mdder kommet til
Korsgr. Vi er bdde p& plads pd kajen i Korsgr Havn
under det Maritime Kultur- og Folkemgde 24.
august 2019, og desuden bliver vi fuldtallige

i vores nye dagligdag i Korsgr fra 1. oktober 2019.
Kom og hils pd os og hgr mere om, hvad vi laver.

Sgfartsstyrelsen er en del af Erhvervsministeriet. Vi er
cirka 300 medarbejdere fordelt p& flere lokationer. Fra
1. oktober 2019 sidder der cirka 200 medarbejdere pa
hovedkontoret i Korsgr (Caspar Brands Plads, Fjordvaen-
get og Batterivej). Vores gvrige medarbejdere er fordelt
i resten af landet samt p8 vores inspektionsskib.

Hvad arbejder Sgfartsstyrelsen med?
‘Sgfartsstyrelsen arbejder for sikkerhed og veekst i Det
BI& Danmark. Vi sgrger for et hgijt niveau af sikkerhed p&
skibe og i danske farvande, samtidig med at vi arbejder
for gode rammevilk3r for Det BI& Danmark, sd endnu
flere kan fa job i branchen’, fortzeller chefen for presse
og kommunikation i Sgfartsstyrelsen, Peter Krog-Meyer.

Oplev sniffer-dronen!

‘Den maritime verden deekker over mange forskellige sjove
og udfordrende opgaver. Vi er fx med til at bistd Miljgsty-
relsen i at sikre, at skibe ikke udleder for meget svovl. Et
af redskaberne i dette arbejde er en drone, som kan fglge
efter skibe og “sniffe” om rgggassen indeholder for meget
svovl. Du kan se en lille udgave af sddan en sniffer-drone
ved vores telt i Korsgr’, siger Peter Krog-Meyer.

Bgjer og andre sgafmaerkninger er et andet omrade, som
er veesentligt for skibene pa havet, og som administreres
af Sgfartsstyrelsen. Sgafmeaerkninger hgjner sikkerheden
pa havet, og vi star for vedligehold og drift af afmaerk-
ninger pa havet. Som en lidt abstrakt demonstration af,
hvordan bgjerne hjaelpe dig til at navigere, kan du tage
dine bgrn med til Sgfartsstyrelsens telt, hvor de kan
prgve vores Igbehjulsbane, der er markeret med bgjer.

Sejl sikkert med Sgsportens Sikkerhedsrad
Sgsportens Sikkerhedsrad er en del af Sgfartsstyrelsen,
som laver kampagnearbejde om sikkerhed til sgs for fri-
tidssejlere. Oplysningskampagner skal sikre god sikker-
hedsadfaerd hos fritidsbrugerne.

Under det Maritime Kultur- og Folkemgde i Korsgr kan du
mgde folk fra S@sportens Sikkerhedsrdd i Sefartsstyrel-
sens telt. Kom og se sikkerhedsveste samt sikkerheds-
bade og fa en snak om, hvordan du bevaeger dig sikkert
pa havet.

Kom og mad os pa kajen

Sgfartsstyrelsen vil veere til stede pd kajen (ved drifts-
centeret pa Sgbatteriet 2) under det Maritime Kultur- og
Folkemgde 24. august 2019. Udover en snak med medar-
bejdere fra styrelsen kan du ogsd smage en agte skibs-
kiks, samtidig med at dit barn prgver Igbehjulsbanen.

"Vi gleeder os over at vaere pd plads i Korsgr. S8 kom ned
pd kajen under under folkemgdet og tag en snak med

os om sgfart og vores nye arbejdsliv i Korsgr’, opfordrer
Peter Krog-Meyer.
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™
LIFE-SAVING EQUIPMENT

Kom sikkert hjem

Hvad enten du fzerdes til lands, til vands eller i luften, er du afhaengig af,
at dit sikkerhedsudstyr kan klare ekstreme situationer, hvis uheldet er ude.

VIKING har i mere end fem artier udviklet sikkerheds- og redningsudstyr, der beskytter
og redder menneskeliv overalt i verden. Vores udstyr anvendes blandt andet indenfor
den kommercielle skibsfart, pa offshore installationer, af professionelle helikopter og
redningstjennester, af forsvaret samt af fiskere og lystsejlere.

Se vores store udvalg af sikkerhedslasninger pa www.VIKING-life.com.

VIKING LIFE-SAVING EQUIPMENT

Seedding Ringvej 13, 6710 Esbjerg V, Danmark
Tel 76 11 81 00, Email: VIKING@VIKING-life.com, www.VIKING-life.com
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Esbjerg Havn:
Hardt brexit abner
nye muligheder

Brexit vil sette yderligere pres pa den massive traengsel omkring Europas logi-
stiske knudepunkter. I Esbjerg Havn har forberedelserne varet i gang et stykke
tid, og man er rustet til bade udfordringer og nye muligheder.

Treengsel. Sa kort kan en af de helt store udfordringer
for den europeeiske transport af gods beskrives.
I branchen har man i flere ar haft fokus pa, hvordan
de stigende udfordringer omkring de logistiske knude-
punkter lgses. Skal det ske med flere motorveje, mere
jernbanetrafik eller den bld vej via havnene.

I de seneste ar har der veret en stigende interesse
for at flytte varer over vand, forteeller salgsdirektor
i Esbjerg Havn, Jesper Bank, som har veret klar til

brexit i snart nogle maneder.

Investeringer for millioner

“Et hardt brexit vil afgjort forveerre traengselssitua-
tionen. Udfordringerne kan opdeles i to. Vi har den helt
banale ¢gede administration omkring behandling af
import og eksport til Storbritannien. Den anden handler
om, at lastbilerne med trailere skal holde leengere tid pa
havnen,” siger Jesper Bank.

Esbjerg Havn modtager 200 - 300 trailere i dpgnet,
som i tilfeelde af hardt brexit alle skal toldbehandles.
Det vil erfaringsmaeessigt tage 10 - 15. minutter ekstra
pr lastbil, hvilket betyder, at Esbjerg Havn samlet skal
indrette sig pa 50 timers ekstra parkeringsfaciliteter.

For at klare det, har havnen investeret i vejanlaeg,

parkeringspladser og velfeerdsfaciliteter til chaufferer.
Og derudover er der bygget faciliteter til toldmyndighe-
derne. Indtil nu har brexit kostet Esbjerg Havn lidt over

tre millioner i den slags udgifter.

Potentiale i andre markeder
For Jesper Bank er brexit ikke kun udgifter. Han ser ogsa
nye muligheder for Esbjerg Havn, som folge af brexit.

“P3 den kortere sigt kan brexit betyde mere aktivitet,
da vii europaeisk sammenhaeng er en lille havn, der har
mulighed for at gge kapaciteten hurtigt. Det kan blive
en udfordring andre steder i Europa, og de varer kan s
spge til Esbjerg havn.”

P3 laengere sigt er der ogsd andre perspektiver for
Esbjerg havn. F.eks. foregar handlen med Irland i dag
ved at sejle varer til England, transportere dem med
lastbil, og s& med faerge det sidste stykke til Irland.
Maske skal der fremover sejles direkte til Irland. Noget
man ogsa skal holde gje med, er den engelske veekst.

“Hvis den engelske kgbekraft og veekst falder,
sa skal de klassiske danske eksportprodukter som
smor, malk og bacon finde andre markeder. Her er
det interessant, at f.eks. Kina er et veekstmarked

for dansk landbrug. Og den nye frihandelsaftale,
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som EU netop har indgdet med Argentina, Uruguay,
Paraguay og Brasilien kan potentielt ogsd betyde

oget aktivitet.”

Benhdrdt scenarium

For Esbjerg Havn har der ikke veret andre muligheder
end at forberede os pa et hardt brexit, selv om det ikke
er afgjort endnu, om den bliver hard eller blpd - og
hvornar det sker.

“Vores scenarium er et benhdrdt brexit, da vi ikke
kan risikere ikke at vere Klar til at kunne handtere
transportopgaverne i tilfeelde af hdrdt brexit. Her skal
man ogsa huske pa, at det brexit man snakker om nu
til oktober kun er en overgangsordning frem til 2020.
Man er slet ikke i gang med de langsigtede endelige
forhandlinger endnu,” siger Jesper Bank.

Han er ogsd fortrgstningsfuld, da det er i alles
interesse at fa fragt og handel til af fungere sa nemt
som muligt mellem Storbritannien og EU.

“Alle parter vil gerne have det her til at fungere
s fleksibelt og enkelt som muligt, s& omkostnin-
gerne holdes nede og verdiskabelsen oppe. Pa det
praktiske niveau er der en rigtig god dialog mellem

alle parter.”

Der er ikke andre muligheder
end at forberede os pd et hdrdt
brexit, siger salgsdirektor

i Esbjerg Havn, Jesper Bank.

“Alle parter vil gerne
have det her til at
fungere sd fleksibelt og
enkelt som muligt”
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FAGFORENING
TIL SOS

for menige og officerer

Vi prioriterer at have teet kontakt med
medlemmerne og er ofte pa medsejlads
samt skibs- og skolebesgg.

Metal Maritime har politisk indflydelse og
samarbejder med alle parter i de maritime
erhverv til fordel for vore medlemmer.

MAD OS

Fladestation Korser

LORDAG
24. august

VI HAR OVERENSKOMSTER FOR:

navigatorer
cateringpersonale
hovmestre / kokke samt lerlinge

ansatte i shop / reception pa passagerskibe

business leadere
supervisorer

er medlem af

Danmarks storste
og staerkeste
maritime faglige
organisation

Som overenskomstbaerende part, kan vi
tage en faglig sag for et medlem hele vejen
1 det fagretlige system.

Medlemsfremgang for 8. ar i traek, siden
Metal Maritime blev dannet ved fusion
mellem to maritime fagforeninger i 2011.

Ring til os
36 36 55 85

eller fa hjeelp til
indmeldelse

www.co-sea.dk

skibsassistenter / ubefaren / befaren / fagleert
skibsmekanikere og leerlinge

maskinister

maskinofficerer i skibe under 3000 kW

cateringansatte i offshoresektoren




NYHEDSBREV FOR DANMARKS MARITIME KULTUR- 0G FOLKEMBDE
TILMELD DIG OG VIND

Tilmeld dig

nyhedsbrevet
pa mkof'dk i en lodtreekning om fem flasker KorsérROM.

De fem vindere traekkes i september og fdr direkte besked
Nyhedsbrevet udkommer 6-10 gange drligt og er til dig, som gerne
vil holdes opdateret om Danmarks Maritime Kultur- og Folkemgde

Alle modtagere af nyhedsbrevet deltager

NORSHR-GITY




Maritim morgen tager dig med pa tur i det bla univers

Vi sparker lerdagen godt i gang pa arets Maritime Kultur- og Folkemade i Korser med en saerudgave af vores
netvaerksaktivitet Business Brunch. Her tager Kommandegrkaptajn Steen Engstrem dig med ind bag hegnet
pa Fladestation Korser i en fortzelling om fladestationens aktiviteter samt muligheder og udfordringer, nar det
gzlder fremtidens uddannelse og arbejdskraft. Efterfelgende giver direktar Finn Poulsen dig et indblik i den
lokale, gennem generationer familieejede shippingvirksomhed, J. Poulsen Shipping.

Programmet for dagen er som falger:

« Morgenbord og netvaerk

+  Velkomst v. Poul Mgller

« Bag om Fladestation Korser v. Steen Engstrem, Kommandgrkaptajn og Stabschef, Fladestation Korsar
«  Om Glasveerket v. direktar Poul Mgller

« Introduktion til J. Poulsen Shipping v. direkter Finn Poulsen

Alle, der driver virksomhed i Slagelse Kommune er meget velkomne til arrangementer, der er gratis. Efterfal-
gende er der rig lejlighed til at ga ud og nyde de mange aktiviteter, der fylder Korser i anledning af det Mariti-
me Kultur og Folkemgde 2019. Denne Business Brunch afholdes i samarbejde med Korser Erhvervsforening.

TID STED ANSVARLIG TILMELD DIG

Lordag d. 24. august Glasvaerket Morten Hass Augustsen Tilmelding senest 20. august

kl. 08.30 - 10.00 Norvangen 3D morten@slagelseerhvervscenter.dk pa www.slagelseer-
4220 Korsar TIf. 40 73 50 85 hvervscenter.dk under

arrangementer




Hvert ar 1 uge 34

1 Korsor
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